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OCEAN Transformation & Mobility 
 지속가능한 미래 조선, 해양 성장 동력 전략

 오션 모빌리티( Ocean Mobility )

 오션 와이즈( Ocean Wise)

 Ocean 라이프(Ocean Life)

 오션 에네지( Ocean Energy

B. 오션 와이즈( Ocean Wise)

 스마트쉽 솔루션(선박+해운사+항만)

 통합 해양데이터 플랫폼(최적운항경로)

 글로벌 해상 네트워크 최적화 기술

A. 오션 모빌리티( Ocean Mobility )

 무인화, 원격 디지털 솔루션 응용

 미래의 경제적 선박 운용기술

 에네지 절감 및 친환경저탄소 추진기술

C. 오션 라이프(Ocean Life)

 자율 운항 솔루션 제공

 해양레저 경험의 확장, 안정성, 편의성

D. 오션 에네지( Ocean Energy

 해상부유체, 차세대에너지추진기술

 해양에너지 생산, 운송, 저장, 활용

 지속가능한 에너지 생태계 구축

조선, 해운 산업 2022동향과 2023 전망



조선, 해운 산업 2022동향과 2023 전망

미래 자동차 모빌리티 혁명

최근 자동차 기술혁신 ‘C·A·S·E’ 요약
Connected(연결성), Autonomous(자율화)
Shared Service(공유), Electric(전동화)

 전기를 동력원하고 주변 사물과 통신하며 운전자
조작없이 스스로 운행 하는 자동차로 전환

 획일적인 노선·시간 등 공급자 관점이 아닌 다양한
이동 수요에 따른 맞춤형 서비스를 제공하는
모빌리티 혁신을 지향.

 고령화, 도시화, 저성장, 기후위기 등 우리 사회가
직면한 다양 한 문제를 해결할 핵심 역할 수행.

 누구나 안전하고 자유로운 이동이 가능해지고, 
교통 인프라를 최적 활용 도시 혼잡 비용 감소
탄소 배출량도 감 축.

 우리 경제의 새로운 성장 동력이 될 것으로 기대
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육상 및 항공 모빌리티 혁명



현대중공업, 세계 최초, 최단시간(44년만) 대형엔진 2억마력 달성 – 1979년 1호기 생산이후

1976년 선박용 엔진 사업착수

1979년 1호기 생산(9,380마력)

1992년 1천만 마력

2005년 5천만 마력

2010년 1억만 마력

2023년 3월22일 세계최초 2억 마력

 대형엔진 세계 시장 점유율 : 36%

 LNG, LPG, 메탄올, 에탄등 친환경 연료시장 68%점유

 중형 힘센엔진 세계시장 점유율 48%

 탄소중립, 친환경 연료 추진선박시장 세계선도

 LNG, LPG, 메탄올, 에탄 연료 엔진 개발 완료

 암모니아, 수소연료 추진, SMR엔진 개발 중

 중, 소형급 하이브리드+전기추진체계 개발완료

 LNG+수소,+암모니아 혼소 엔진 24년 출시

 대용량 하이브리드 및 전기 추진 개발 중
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2030 온실가스 배출 감축 목표 및 CCUS활용 경쟁력 강화 방안 – 현)정부 탄소중립계획 확정 발표(案)
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친환경 선박시장규모 지속 증가
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조선업 Mega 컨테이너선 수주 랠리 전망
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세계 신조선 동향

한국 조선업 동향
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글로벌 해운업 동향



2023년도 조선업 전망 및 시사점
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2023년도 글로벌 조선업 전망
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한국 조선업 선종별 수주량 추이
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한국 조선업 수주 잔량 추이
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한,중,일 3국의 수주량 및 점유율 추이
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선종 별 용선료 시장 동향 추이
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친 환경 미래 연료 별 특성 및 전망
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강화되는 해운업계 환경규제(IMO/EU) 온실가스 저감 기술

(1) NECA: Nitrogen Emission Control Area       (2) SECA: SOx Emission Control Areas                    (3) EEDI: Energy Efficiency Design Index                      (4) EEXI: Energy Efficiency Existing-ship Index
(5) CII: Carbon Intensity Indicator                   (6) GHG: Green House Gas                                  (7) MRV: Measurement, Reporting and Verification       (8) ETS: Emissions Trading System
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선박 design innovation

 IMO : 총 온실가스 배출량을 2050년까지 최소 50% 감축 (2008년

대비)

 EU : 총 온실가스 배출량을 2050년까지 Net Zero 추진 中

온실가스 후처리

운항 경로 최적화탄소중립연료
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탄소중립연료인가

24
Source: A.Knafl, “Low & Zero Carbon 4-Stroke Marine Engines”, CIMAC Tech-Talks, 2022

LNG연료탱크

 수소의 독특한 물성(가장 가벼운 분자)으로 인해 수소저장 기술의 상용화 어려움 존재

∙ 수소를 액화 저장(-253℃)하더라도 LNG 대비 2.4배의 연료 탱크가 필요

 수소는 운항거리가 짧은(벙커링이 용이한) 소형선박 및 관공선 위주로 우선 적용 예상

∙ 대 항해 선박의 경우, LNG와 유사한 탱크 크기를 가지는 전주기(Life Cycle Assessment) 관점에서의

탄소중립연료(bio/e-메탄, bio/e-메탄올, e-암모니아)로 변환하여

엔진의 연료로 사용하는 것이 유리함.  
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미래의 선박용 연료 사용량 전망
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Source: Average of Clarkson, DNV and IMO forecast data

선박용 LNG 소비량 추정

Source: Clarkson

0

5

10

15

20

25

30

35

40

45

'20 '21E '22E '23E '24E '25E '26E '27E 28E '29E '30E

LNG Carriers

(Million 
Tonnes)

바이오디젤

 대항해 선박 선령(25년 이상) 고려 시, 단기적으로 화석연료 사용하면서 탄소중립연료로
전환
 향후 연도별 강화되는 규제에 유연하게 대응 가능
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LNG 연료 추진 선박 (low carbon)

HHI FGSS(1): Hi-SGAS

HHI Type-B LNG Tank

HHI Control System: HiCONiS

26
(1) FGSS: Fuel Gas Supply System      

세계 최초 LNG 연료 추진 Aframax 탱커 (’17)

세계 최초 LNG 연료 추진 대형 컨테이너 선박 (’20)

180K LNG 연료 추진 벌크 캐리어 (’20)

Retrofit - 개조 후 적용 가능
Drop-in - 별다른 개조 없이 이용가
능

Bunkering infrastructure는
구축 예정 포함 487개소임. 

Source: Maritime Forecast to 2050 – Energy Transition Outlook 2020, DNV-GL, 2020

Source: DNV – Alternative Fuels Insight

 불안정한 시장에서 LNG DF 엔진은, 

 현재 : CO2 초기 규제에 즉각 대응하면서도 경제적인 기술
 미래 : CO2 최종 규제 상황에 따라 대응 가능한 유연한 기술
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메탄올 연료 추진 선박 (low carbon)

Source: Maritime Forecast to 2050 – Energy Transition Outlook 2020, DNV-GL, 2020

 세계 최대 선사인 머스크는 2023년까지 탄소중립 정기선대
도입 추진 중(초기 2030년 목표보다 앞당김.) 

 머스크사는 6개 연료공급업체와 그린메탄올 생산 협력 네크워크 구축함
 2025년까지 약 130만톤/year 생산 규모로 진행 중

(2030년 머스크사가 필요한 그린메탄올 사용량: 약 600만톤/year)    

선급(7) : ABS, BV, DNV, KR, LR, NK, RINA 

보기: 힘센 메탄올엔진(H32DF-LM)

세계 최초 메탄올 fueled 컨테이너선박 (~’24)
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 국내 고래관광선(현대미포조선) 인도 (~’22)

 4 MW DC grid & 하이브리드 전기추진 시스템

 Aframax 탱커 대상 고체산화연료전지(SOFC(3)) 시스템 AIP(1) (’20)

 Multi-fuel (LNG, ammonia, hydrogen) SOFC(3) 개발 중

하이브리드 전기추진 선박 (low/zero carbon)

연료전지 추진 선박 (low/zero carbon)

(1) AIP: Approval in Principle (2) LFSS: Liquid Fuel Supply System                      (3) SOFC: Solid Oxide Fuel Cell (4) SMR: Small Modular Reactor

원자력 추진 플로팅 바지 & 선박 (zero carbon)

 선박 추진용으로 소형모듈원자로(SMR(4))를 이용한 발전

 액체액연료를 사용하는 용융염원자로 적용 검토 중

암모니아 연료 추진 선박 (zero carbon)

 VLCC 대상 암모니아 연료 추진선박 AIP(1) 획득 (’20)

 91K 암모니아 운반선 대상 암모니아 연료 추진선박 AIP(1) (’21)

 암모니아 연료공급시스템(LFSS(2)) - 엔진 통합 시험 (~’23)

국내 고래관광선 (~’22)

연료전지 추진 선박

암모니아 연료 추진선박 시스템 컨셉

원자력 추진 플로팅 바지 & 선박 Source: Rosatom
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수소 밸류 체인 (zero carbon)

해상 풍력 발전 수소 생산 플랜트 해상 운송 & 저장 활용

• 20K 액화 수소 운반선 AIP(1)

(’20)

• 20K 액화 수소 탱크 (~’23)

• 20K 액화 수소 운반선 (~’27)

• 91K 암모니아 운반선 AIP(1)

(’21)

• 수소연료 추진 선박 (~’22)

• 암모니아연료 추진 선박

(~’25)    

• 해수를 이용한 고성능

수전해 개발 (~’23)

• 해상 풍력을 이용한 100 

MW 그린 수소 생산 플랜트

(~’25)

• 해상 10MW 풍력 터빈

플로터 AIP(1) (’21)

• 해상 풍력을 이용한

신재생에너지 발전 (~’23)

• 200 MW 해상 풍력 발전

플랜트 (~’25)

(1) AIP: Approval in Principle
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디지털트윈 선박
(HiDTS)

2세대 스마트십솔루션 (ISS)

기관모니터링시스템
(HiEMS)

원격 디지털관제센터

지능형항해솔루션
(HiNAS)

자동이접안솔루션
(HiBAS)

자율운항
전기추진
크루즈선박

통합기관제어솔루션 (HiCONIS)

통합안전관제시스템
(HiCAMS)

완전자율운항시연

조선해양 Digital Transformation Leading!
• ’11년 업계최초 1세대 스마트십 솔루션 출시 이후
선박 디지털 솔루션 개발 주도

• ’21년 완전 자율항해기술 시연을 포함,
자율운항선박을 위한 상용화 기술들을 지속적으로 개발 중

엔진제어솔루션 (HiMECS)

자율운항선박 3개 기술개발 분야

자율운항선박
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HiNAS(Navigation Assistant System) HiBAS(Berthing Assistant System) HiNAS 2.0(Control)
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대양 횡단 항해
(HiNAS 2.0)

사람 개입없이
자율운항 경로 콘트롤
(10,000km, 350hour)

운항 경로 최적화
(연료 효율 7% 개선)

자동 충돌 회피
(100가지 경우에서 충돌 리스크 진단 후, 

70 항로 유지, 30 항로 회피) 

SK 해운 180K LNG운반선(현대중공업 건조)

“ 운항 경로 ”
Freeport, 미국(May  2nd)→보령, 한국(Jun 2nd)

NAS2.0 상업화
선급 인증: ABS AIP(‘22/6), PDA(‘22/12), DNV TA(‘23/5)

(다양한 선사로부터 25 sets 주문 )
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5G네트워크, 디지털트윈, 자율운항선박 기반
스마트+친환경 항만 구축

Source: Rotterdam port 
authority, 2019

Step3: 부산항 디지털트윈 플랫폼

선박연료비절감

연간 570억원

CO2감소

1,188,000톤

선박수명

15%개선
Source: 부산항만공사, 2021

Step1

개별장비
자동화

Step2

항만기자재
통합관제

Step3

배후물류단지
통합시스템

Step4

글로벌
스마트 물류시스
템

Source: 부산항만공사, 2019

Source: Yara Int’l, 2019

자동운항 컨테이너선
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지능화 항만

Intelligent Offloading

스마트 컨테이너Smart 

Container

자동화 운송

Autonomous 

Transport

스마트 물류창고

Smart Warehouse

무인운송

Driverless Last miles

Ship-to-Door 

스마트 & 자동화

물류시스템

Source: NEOM Oxagon, 2022

 OXAGON : 사우디의 세계 최대 수상
산업단지 프로젝트
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스마트 운영 시스템

지능형 로봇 & 자동화

디지털트윈 조선소

무인 handling로봇을 이용한 생산

사람과 기계의 협업

생산 시뮬레이션

작업량 분석 및 예측

0

1

2

3
3일 2일 1일 미지연

디지털化(실제 데이터)

사물인터넷(IoT), 센서 및
5G 통신망을 이용한 생산 정보

원격 검사

작업 최적화

자원 활용을 위한 자율적 의사결정
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친환경 선박 자율운항 선박

E S

G

Shipbuilder,
Supplier

Shipping Class Scholar,
Research

Policy Finance

지속 가능한

Shipping

&

Maritime
Industry

스마트 항만/물류 스마트 조선소 규제(안전, 보안 등) 혁신 융합형 ICT 인재 육성
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자율운항 선박 기술 Level(Autonomous Level)
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원격 관제 센터(RCC)운영 체계 구축
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· 추가 추력 생성

: 약 200kW/기(EEDI 항로 기준)

· 양산품개발로 가격경쟁력 10% 확보

23년
2Q Wing Sail

• 영업 경쟁력 강화 Point

• 기술적 차별점(경쟁사 대비)

· Rotor sail 대비, 저소음/저진동,
유지보수 및 조타 측면에서 유리

· 선수거주구와 연계한 대형화를 통해

풍력 동력 확대 모색

[연비 향상]

<Wing Sail>

공기윤활시스템(Hi-ALS)

• 영업 경쟁력 강화 Point

· 쌍축 LNGC 다수 적용
: 계약 71 척, 표준 옵션 적용

· 적용 선종 다변화
: CNTR, LPGC, VLCC, CONRO

• 기술적 차별점(경쟁사 대비)

· 선형 별 ADU* 배치, 압축기 최적설계
· 통합적인 성능 평가 및 리스크 관리
· 인도 후 ISS 연계 성능 모니터링

[연비 향상]
22년

<바닥면 공기 흐름 예시)

OPEX 절감을 위해서 풍력보조추진장치와 공기 윤활시스템을 개발하여 다양한 선종으로 확대 적용 중임

*Air Distribution Unit

• 향후 계획
· 선종별 표준 패키지 개발 예정

(SD사업부)
• 향후 계획

· 육상 실증(`24년) / 해상실증(`25년)

25년

• 영업 경쟁력 강화 Point

· 추가 추력 생성

: 약 300kW/기(EEDI 항로 기준)

· 양산품 개발로 가격경쟁력 10% 확보

· ISS 연계로 운항 효율 극대화

· 선박내 최적 배치 및 ESD 연계운전
· 알루미늄 재질 적용(시설투자 최소화)

<야드내 설치 된 Hi-Rotor 실증품>

· 야드내 Hi-Rotor 육상 실증 (`23년 2Q)

Rotor Sail(Hi-Rotor)

[연비 향상]

• 기술적 차별점(경쟁사 대비)

• 향후 계획
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LNG

G95ME-LGIM 
FAT : `23. 2Q HiMSEN-H(수소 전소)

R&D Test

HiMSEN DF-LM

ME-GA
First ME-GA FAT: ‘22. 2Q

On-engine iCER
Proto R&D Test: ‘22. 4Q

HiMSEN DF
MSS(Methane Slip Solution) 
현재 적용 중
(H35DF, H22CDF, H27DF)

G60ME-LGIA : `24 4Q X52DF(A) : `24 4Q

HiMSEN DF-LA 

4Q
2022 2024 20252023

H32DF-LM : `22.09(TAT), 세계 최초 74대 수주 完,
117대 수주 추진 中

H22CDF-LM : `23.12(TAT)

H22CDF-LA : `24.06 (TAT)
H3XDF-LA : `24.12 (TAT)

Methanol Hydrogen

Ammonia

 메탄올 운반선용 대형
엔진(G50ME-LGIM) 
`16년 개발 완료
(`22 2Q기준 20대 생산)

LNG-수소 혼소 실증
(수소 25%)  

* 2-S 개발
계획 없음.

바이오

HiMSEN
– Hapag Lloyd 

/HMM 선박
실증

- 100% 바이오
디젤 힘센엔진
실증

GHG 규제를 대비해서 탄소중립 연료를 사용할 수 있는 친환경 엔진을 단계적으로 개발하고 있음

조선, 해운 산업 2022동향과 2023 전망



25년
이후

해양 수소밸류체인의 핵심인 액화수소운반선, 저장탱크, 연료전지를 중심으로 체계적으로 수소신시장 대비

25년
이후

25년
이후 SOFC 연료전지(선박 발전/추진, 육상발전)

• 영업 경쟁력 강화 Point

· 효율 및 내구성이 우수한 독자 SOFC 제품 확보

· 힘센엔진 연계 고부가가치 패키지 사업 진행 및
친환경 선박 수주

· 핵심부품 최적화/국산화를 통한 원가경쟁력 확보

• 기술적 차별점(경쟁사 대비)

· Fraunhofer IKTS(독) 기술용역으로 당사 자체
연료전지 시스템 확보*

· 저온 운전에 따른 수명 향상

· 모듈화 설계로 선박 방폭 최소화 및 배치 이점

[신시장 대응]

*Shell-두산퓨얼셀-KSOE 합작 Prj.에서 당사 영역은 개발된 연료전지의 선박 배치에 국한
**SHI의 경우 블룸에너지(美)사와 배타적 협력관계로 기술내재화 및 선박과의 기술융합 한계

50kW 제품

`26 `27 `28

육상발전

선박

`25

300kW 제품 사업 진출

50kW 제품 300kW 제품 사업 진출

[신규 화물 운반선]

액화 수소 운반선(선형, 화물 탱크, 독자 CHS, 엔진)

• 액화수소운반선 기술개발 계획

· 핵심기술 개발 완료(`25년) 이후 수소운반선 영업

• Challenge & Solutions = 기술적 차별성

`23 `24 `25 `26

수소전소엔진新단열소재
선박용 초저온배관

탱크/신단열 실증
수소 CHS 
수소신선형 핵심기술확보

영업

Solution

Solution

Solution

Solution

· 액화수소탱크는 진공단열 시스템을 적용하나,

대형 탱크는 조선소에서 감당할 수 없는 진공 작업 시간 예상 됨

진공 시간 단축 新단열소재 개발(`23년 검증)

· 수소 경험 없는 당사가 개발한 CCS, CHS 적용 리스크 있음

탱크/단열재 목업 실증(’24년),

수소 일등 기업 Linde와 당사 CHS 검증(`24년)

* 글로벌 국책과제 활용 혁신기술 개발 리스크 절감

(참고. 국내 최초 EU Fund 프로젝트 수주 완료, `23년)

· 초진공 액화수소배관 경험 없는 조선소에서 배관 공사 어려움

액화수소 배관 설치 및 검사 절차 개발(`23년)

· 수소를 연료로 사용할 수 있는 선박용 추진기가 없음

LNG-H2 혼소 엔진(`23년), H2 전소엔진(`25년)

저배수량형 연비저감 신선형 개발(`24년)Solution
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23년
4Q 해상풍력발전(부유식 풍력플랫폼, 부유식 해상변전소)

• 영업 경쟁력 강화 Point

· 부유식 풍력플랫폼 부유체 독자모델(모델명: Hi-Float)

: 8MW(국내 최초 실증, 기본/상세설계: `21년~`23년 3Q)

: 15MW(동해 실 공사 FEED, 기본설계: `22년~`23년 2Q)

· 부유식 해상변전소 포함한 단지 통합패키지 제공

• 기술적 차별점(경쟁사 대비)

· 완전 대칭 형상으로 운동 특성 및 탑재 작업성 우수
· 기둥/하부 형상 특징으로 안벽 설치 작업성 우수

[친환경 에너지 생산]

<해상풍력 부유체 독자모델 및 차별점>

• 향후 계획
· 동해 풍력 FEED 공사(풍력플랫폼/해상변전소) 지원(`23년 4Q)

· 국내외 풍력 EPC 공사 대비(`24년~)

25년
이후

미래 에너지 신시장을 대비하여 선도적인 기술개발을 추진 중임

SMR 발전선(SMR 발전선/추진선 겸용 기술 개발)

• 영업 경쟁력 강화 Point

· 가장 안전하고, 유지보수가 쉽고, 소형화 제작이
용이하며, 친환경적인 SMR 추진 발전선/추진선 개발

· 당사 야드 제작 SMR 탑재(최고의 가격/품질 경쟁력)

• 기술적 차별점(경쟁사 대비)

· 안전 : 피동형 4세대 원자로(강제 냉각 불필요)

· 유지보수 : 연료 교체 없이 20년 운전

· 소형화 : 상압 운전이 가능한 경량형 원자로

· 친환경적: 육상의 핵 폐연료를 발전 연료로 재활용
(S사와 차별화)

[신규 동력원]

<SMR 발전선 배치 개념도>
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